4 FACHTAGUNG Erschliessung und Querung von Bahnhéfen

koordination velostationen schweiz

Planungsgrund-
lagen: Was
hesteht, was
fehit?

Christoph Bahler, Co-Prasident
der Velokonferenz Schweiz, pra-
sentierte eine Zusammenstel-
lung derjenigen VSS-Normen,
welche flr die Erschliessung
und Querung von Bahnhaofen flr
den Langsamverkehr relevant
sind. Jede der aktuellen Normen
stellt vier Grundanforderungen
an deren Qualitat: Attraktivi-
tat, Hindernisfreiheit, Sicherheit
und Netzzusammenhang. Der

Bereich Bahnhof stellt jedoch

zahlreiche zusatzliche Anforde-

rungen. Folgende Punkte fassen
die Diskussion zusammen:

— Nebennutzungen wie zum
Beispiel Geschafte, werden
in den Normen nicht erwahnt.
Diese sind erwlnscht, weil
sie die soziale Sicherheit stei-
gern, haben aber einen star-
ken Einfluss auf das Funktio-
nieren der Infrastruktur (z.B.
Personenfluss).

— Als wichtige Faktoren sind:
die Projektorganisation, die
Rolle der Grundeigentimer,
die betroffenen Organisatio-
nen und mogliche Synergien
mit anderen Ablaufen.

— Zwischen den Normen des
VSS und den minimalen
Anforderungen der SBB an
die Gleiszugédnge besteht
eine Diskrepanz. Diese flihrt
zu zusatzlichen Kosten fur die
lokalen Behorden wenn sie
eine grosszUgige Infrastruktur
flr den Fuss- und Veloverkehr
bauen mdéchten.

— Eine globale und koordinierte
Vision des Fuss- und Velo-
verkehrsnetzwerks ist zent-
ral. Folgende Fragen missen
vor der technischen Planung
beantwortet werden: Han-
delt es sich um eine Haupt-
oder Nebenverbindung? Soll
eine Fussganger- oder eine
Veloverbindung oder beides
geschaffen werden? Gemein-
sam oder getrennt? Wie viele
Aufgange zu den Perrons
sollen eingeplant werden?

Leitung Workshop E:
Christoph Banhler,

Velokonferenz Schweiz  (MG)

Begehungen in Solothurn

Die Erschliessung und Querung
des Bahnhofs Solothurn fir den
Fuss- und Veloverkehr verlangt,
wie bei allen Bahnhofen, die sorg-
faltige Kombination und Koordina-
tion verschiedener Elemente. Die
Gestaltung des Bahnhofplatzes ist
ebenso ein Teil dieses Prozesses
wie die Sanierung und/oder Erwei-
terung von Unterfihrungen, das
Anbringen neuer Querungen und
die integrierte Planung von (Lang-
sam-)Verkehrsnetzen auf offentli-
chem oder auch privatem Grund.
Die Besichtigungen am Nachmittag
boten Gelegenheit, vor Ort Uber
realisierte und geplante Elemente
zu diskutieren.

Bahnhofplatz Solothurn

Stefan Niggli vom Amt flr Verkehr
und Tiefbau Solothurn verschaffte
den Teilnehmenden einen Uber-
blick Uber die Neugestaltung des
Bahnhofs Solothurn im Jahr 2009.
Ziel dieses Projekts war, einen
Bahnhofplatz mit kurzen und siche-
ren Umsteigewegen zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln zu
erhalten. Im Fokus sollte die Ver-
besserung der Situation fur den
Fuss- und Veloverkehr stehen.
Erleichtert wurde das Unterfangen
durch die Eréffnung sowohl der
Autobahn A5 als auch der Westtan-
gente Solothurn, die den Verkehr
auf dem Bahnhofplatz und rund um
den Bahnhof merklich verringerte.
Zudem schuf die Reduktion der
Anzahl Fahrspuren Platz. Seither
besteht fir den Langsamverkehr
die Méglichkeit, die Strasse oberir-
disch zu queren. Gegentiber vorher
konnte damit eine Verklrzung der
Wege und eine Steigerung des
Sicherheitsempfindens erreicht
werden. Die bestehende Perso-
nenunterfihrung wurde saniert und
zu einer Velostation umfunktioniert.

Velostation Solothurn

Bruno Kaser, Betriebsleiter des
Soziallohnprojektes ProWork AG,
bot einen Einblick in Infrastruktur
und Betrieb der unterirdischen
Velostation. Die Kundschaft kann
die Station von der Nordseite des
Bahnhofs her durch die sanierte
Personenunterfiinrung fahrender-
weise erreichen. Die andere Seite
des Bahnhofs ist bisher weniger
gut erschlossen: Hier muss das
Velo durch eine Schiebeschiene die
Treppe hinuntergefuhrt werden. Die

Die Prasenz von Veloabstellanlagen und die bewachte Velostation erhdhen
das Sicherheitsgefuhl in der Unterflihrung, nicht zuletzt dank leuchtender
und freundlicher Farbe.

Stadt klart derzeit einen Ausbau
der Abstellplatze auf der Stdseite
des Bahnhofs ab.

Insgesamt stellt die Velostation 600
Veloabstellplatze zur Verfigung,
160 davon sind Uberwacht. Die
Velostation ist grundsatzlich voll
ausgelastet, auch in der oberen
Etage der Doppelstockanlage. Die
Betreuung der Velostation und der
verschiedenen Angebote (Velover-
leih, Veloreinigung, Kleinrepara-
turen, ...) bietet 16 Personen eine
sinnvolle Beschéftigung.

Der Betrieb der Velostation ist
defizitér; das Defizit wir je halftig
von der Stadt Solothurn und den
Regionalgemeinden getragen.

Postunterfiihrung

In vielen Schweizer Bahnhofen sind
meist stillgelegte unterirdische Ver-
bindungen zu finden, die urspriing-
lich dem Paket- und Sackumschlag
der Post dienten. Benedikt Affolter,
Chef des Tiefoauamts Solothurn,
berichtete, dass die Postunterfiih-
rung im Jahre 2002 fir den Velo-
verkehr gedffnet werden konnte.
Allerdings ist die Postunterfiihrung
zurzeit nicht sehr attraktiv, da sie
lang und eng und zudem mit Graf-
fitis versprayt ist. Im Zuge einer
NeuUberbauung konnte der nord-
liche Zugang erweitert werden;
die Aufwertung der Sudseite ist
ebenfalls im Rahmen eines Bauvor-
habens geplant.

Da sich die Planung verzdgert,
hat sich die Stadt Solothurn ent-
schlossen, im Sinne eines Pro-
visoriums einen Aufgang mittels
einer Metalltreppe zu schaffen. Der

verkUrzte Weg soll zu einer stérke-
ren Frequentierung flihren und das
Sicherheitsgefiihl der Passanten
erhdhen. Eine Verbreiterung der nur
drei Meter breiten Unterflihrung ist
nicht geplant.

Westbahnhof
Daniel Laubscher vom Stadtbau-
amt Solothurn prasentierte den
heutigen Nebenbahnhof von Solo-
thurn, der urspriinglich Hauptbahn-
hof war. Zurzeit ermdglicht eine
Fuss- und Velounterflihrung mit
Treppenabgang 80m sidlich des
unterirdischen Perronzugangs die
Querung der Geleise.
Die Stadt plant mit dem West-
quartier einen neuen stadtischen
Entwicklungsschwerpunkt. Im
Rahmen der Planung wurden
verschiedene Varianten zur Ver-
besserung der Verbindungen zwi-
schen den Quartieren gepruUft,
die letztlich Teil des Agglome-
rationsprogramms werden soll.
Als Maximalvariante bezeichnete
Laubscher die Verschiebung des
Perronzugangs um rund zwan-
zig Meter auf die stadtebauli-
che Wunschlinie, ausgestattet
mit einer Rampe. Die minimale
Ausbauvariante ist kurzfristig
umsetzbar und umfasst neben
kosmetischen Massnahmen den
Einbau eines Lifts um die Roll-
stuhlzuganglichkeit zu gewahr-
leisten. Dieser soll auch fir den
Transport von Velos geeignet sein.
Allein die Minimalvariante wiirde
Kosten von 1,5 Millionen Franken
verursachen.
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